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Especial Mobilidade eléctrica

Motas tambeéem
Vvao ter acesso
a rede Mobl.E

Projecto da mobilidade eléctrica sera
alargado e replicado la fora: Xangai
¢ o arranque da internacionalizacio

MIGUEL PRADO, FRANCISCO CARDOSO PINTO E ANA LARANJEIRO

O projecto nacional de mobilidade
eléctrica nao se vai limitar aos vei-
culos de quatro rodas: em breve,
também os motociclos terdo aces-
so arede Mobi.E, revelou ontem o
secretario de Estado da Energia, na
conferénciasobre o temapromovi-
dapeloNegécios. “Estamos aelabo-
rarum plano de carregamento para
veiculos de duas rodas”, disse Car-
los Zorrinho, acrescentando que
prosseguem os trabalhos paraodes-
envolvimento das opera¢desde car-
regamento doméstico.

O Mobi.E, que contaparajacom
cercade 300 pontosde carregamen-
tooperacionais, deve chegaraofinal
de Junho com 1.350 unidades, sen-
do 50 de carregamento rapido (nas
auto-estradas). Até agora, os deten-
tores de motociclos eléctricos vi-
nham tendo dificuldades na obten-
ciodocartioquedaacessoaredede
carregamento. Poroutrolado, aoni-
veldos carrosautilizacio éaindare-
duzida,dado que asmarcasde auto-
moveis apenas comegaramavender
osseus novos modelos eléctricos no
final do ano passado.

Mesmo nos motociclos o univer-
so dos eléctricos € ainda residual.
Eduardo Rodrigues, responsavel da
empresa Scooter Eléctrica, que re-
vende a marca Bereco, indicou ao
Negécios que desde o arranque, ha
cercade dois anos, vendeu cercade
50 motas eléctricas, devendo o to-
tal do mercado nacional rondar o
triplo desse valor. Sdo aparelhos cu-
josprecososcilam entre 0s1.600 eu-
ros (com baterias de chumbo) e os
5.000 euros (baterias delitio). Para
as mais baratas, trata-se de um in-
vestimento que ao fim de dois anos
estd pago, ponderada a poupanca
que essas “scooters” representam
€11 consumo por comparacio com
as convencionais.

Carlos Zorrinho sublinhou on-
tem que no dominio da energia “o
armazenamento € uma questio-
chave”,sendo osveiculos eléctricos
uma forma de o assegurar.

Portugal vive um
momento dificil
mas nao vai parar.
O carro eléctrico,
esse, ja ndo para
mesmo.

CARLOS ZORRINHO
Secretario de Estado da Energia

Mobi.E a caminho de Xangai

O coordenador do programa
Mobi.E, Jodo Dias, anunciouontem
que o projecto portugués foi esco-
lhido paraserreplicado em Xangai.
A equipa portuguesa por detras do
Mobi.E ja esta a trabalhar com téc-
nicos chineses para montar uma
rede de mobilidade eléctricanaque-
lacidade, que tem o dobrodapopu-
lacdo portuguesa.

“Estamos a trabalhar em Xangai
hasensivelmente oito meses, de for-
macontinuaeregular, tendojacria-
dasequipas em conjunto”, afirmou
Joao Dias ao Negécios, lembrando
igualmente que adimensaodacida-
de chinesa vai obrigar a “algumas
costumizacdes do modelo”. O res-
ponsavel, porém, escusou-se a re-
velar quais os préximos destinos na
internacionalizacéo do projecto.

O secretario de Estado da Ener-
gia destacou que “Portugal é forte-
mente pioneiro” em varias areas e
que na mobilidade eléctrica estd a
criar referéncias para outros mer-
cados. Quanto ao futuro do projec-
to na conjuntura de crise politica,
Zorrinho afirmou ao Negoécios que
oMobi.E “foie serauma prioridade
sempre de governos que sejam lide-
rados pelaactual forcamaioritaria”
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Mitsubishi lanca I-MIEV comerc

FRANCISCO CARDOSO PINTO
E MIGUEL PRADO

AMitsubishi marcoupresencana
conferéncia promovida pelo Negé-
cios sobre amobilidade eléctricae
aproveitouaocasifo paraanunciar
achegadaaPortugal daversao co-
mercial do i-MIEV, ja para Abril.
Foram avancados igualmente os
objectivos da construtorajapone-
sa para os proximos anos, no que
aoveiculo eléctrico diz respeito.

Odirectorde marketingdaem-
presa, Guilherme Castro, anun-
ciouqueolancamentodoi-MIEV
de dois lugares sera “ja em Abril”
e classificou-o como um “factor
muitoimportante paraasempre-
sas”.

O facto de se tratar de um vei-
culo de dois lugares vai “permitir
classificar o carro comoveiculo co-
mercial com algunsbeneficiosem
termos de deducdodo IVA”,anun-
ciou o responsavel da Mitsubishi.

Recorde-se que 0 i-MIEV foi o
primeiro veiculo eléctrico a estar

Guilherme
Castro nao
escondeu que o
preco do i-MIEV
ainda esta
acima do que

35.250 euros
para um carro
dos segmentos
AouB

¢ claramente
um valor de
Investimento
elevado.

GUILHERME CASTRO
Director da Mitsubishi

seria de esperar.

disponivel para particulares em
territorio portugués, numa de-
monstracdo de queamarcaestia
apostar seriamente na solucio
eléctricaparao sector automovel.

A predisposicdo damarcapara
apostarnoveiculo eléctrico (assim
como no “plug-in” hibrido) foi on-
tem confirmada por Guilherme
Castro,que anunciou que amarca
japonesa aponta para que 20% da
sua producdo, em 2020, seja rela-
tiva a carros eléctricos e hibridos.
O que significa que a Mitsubishi,
nesse ano, conta produzir 1,5 mi-
lhoes deste tipo de veiculos.

A construtora japonesa tem
previsto olancamento de oito no-
vos modelos eléctricos e hibridos
até 2015, o que, nas palavras da
Guilherme Castro, colocara “a
Mitsubishi definitivamente na li-
deranca dos carros eléctricos”.

O director de marketing refe-
riu-se igualmente a questio do
preco, por muitos considerado ele-
vado, adiantando que aquilo que
faz subiroprecodo carrosdoasba-
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Pedro Elias

\rrojo (Endesa) debaterem o modelo portugués da mobilidade eléctrica.

1lal em Abril

terias. Nesse sentido, Castro
anunciou como dois grandes de-
safios damarca “areutilizacio e
reciclagem das baterias e aevolu-
cdodos custo das mesmas”.
Odirigente referiu que areuti-
lizacdo das baterias é crucial por-
quevai permitir “atribuirum cus-
to as baterias no fim davida util”,
o que “faz com que o custo de uti-

lizacAo do carro fique mais baixo
emais competitivo”.

Com a reutilizagio das bate-
rias,amarcacontaconseguir bai-
xar substancialmente o preco do
i-MIEV, tendo o mesmo respon-
savel anunciado que conta conse-
guir “baixar o preco do carro dos
35 mil para os 20 mil euros “den-
tro de dois ou trés anos”.

V2G, “power to the people”:
futurismo ou realidade?

Entusiastas dos carros
eléctricos falam uma
linguagem cifrada, sem
limite de autonomia.
Mas ainda falta algo
para isso se tornar real

“Smartgrids”,“V2G”, “home char-
ging”. Para os entusiastas da mo-
bilidade eléctrica, estas sdo expres-
sOes dbvias. E durante os debates
sobre o temavao sendo debitadas
em ritmo acelerado, sem limites
de autonomia, ao contrario dos
carros de que agora tanto se fala.
Mas os cendrios futuristas revela-
dos em sucessivas simulacoes es-
tdo perto oulonge darealidade?
Nos ultimos meses, Portugal
tem desenvolvido a sua rede de
pontos de carregamento, ligada a
um modelo tecnoldgico que ja foi
concluido ha mais tempo e até vis-
lumbraumaversio 2.0. O director
deinovacdodaEndesa, José Arro-
jo,sublinha que “o carro serduma
primeirapecada‘smartgrid’ [rede

José Arrojo

deu nimeros de
Espanha: 2 mil
carros eléctricos
no final deste
ano, face aos
actuais 1.030.

eléctrica inteligente], porque ar-
mazenaenergia”.

A ideia € que dentro de alguns
anos o “home charging” (o carre-
gamento na garagem de casa) sir-
va, além do carregamento das ba-
terias, para o consumidor benefi-
ciardavolatilidade daelectricida-
de. Perspectiva-se que as “utilities”
venham ater tarifas variadas e que
durante anoite odono de um car-
roeléctrico possaabastecer quan-
do o preco lhe for mais favoravel.
Mas também serd possivel, acre-
ditam os especialistas, os carros
venderem arede alguma electrici-
dade de que nio precisem, apro-
veitando momentos em que a
eventual escassez de energia nos
parquesedlicos e barragens incen-
tiveamicroprodugfo eléctrica,em
casa, com tarifas mais altas. Eisso
0 V2G, ou “Vehicle To Grid”, que
Luis Reis, da Inteli, ontem referia
na conferéncia do Negocios.

Luis Reis sublinhou que as pes-
soas é que vao ser abase dosnovos
desenvolvimentos do Mobi.E, pela
informacéo que poderao consu-

Jodo Dias, lider
do Mobi.E e
assessor de
Socrates, diz
que o Pais ndo
pode perder
esta iniciativa.

mir. “O futuro é comecar a traba-
lhar e gerir esta informacao dos
utilizadores”, diz o coordenador da
area automdvel da Inteli.

O espanhol José Arrojo refere
que “estamos num momento se-
melhante ao que tiveram as com-
panhias de comunicacdes mo-
veis”, pelorapido desenvolvimen-
toque seespera, assente naevolu-
caodasbaterias, porumlado,ena
tecnologiade informacéo, porou-
tro. Ja Rui Avelas Nunes, respon-
savel pelaareade energiana Criti-
cal Software, sublinhou que “é
muitoimportante que o utilizador
sesintano controlodainformacéo
daquilo que pode consumir, onde
equando”.

Agoraque comeca a haver car-
ros eléctricos em massa e pontos
de carregamento em vérias cida-
des, a questao do ovo e da galinha
(paraum surgir é necessario o ou-
tro) comeca a dissipar-se. Ameta
nacional vai até 2020: 200 mil car-
roseléctricos. Futurismo oureali-
dade? Os condutores portugueses
odirdo. mp/Fcp

Rui Avelds
Nunes
considera
essencial dar
informacao ao
dono de um
carro eléctrico.

Estamos O Mobi.E E importante
num momento pode ser o Visa que o utilizador se
semelhante da mobilidade sinta no controlo
a0 que tiveram eléctrica, da informacao

as companhias porque é um daquilo que pode
de telemoveis. sistema aberto. consumir.

JOSE ARROJO JOAO DIAS RUI AVELAS NUNES

Director Investigacdo da Endesa

Coordenador do Mobi.E

Resp. Energia da Critical Software
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