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PAOLO GARELLA, CONSULTOR INTERNACIONAL

“O Mobi.E

pode ser comparado
ao Facebook”

O especialista internacional na area do sector automaovel
e damobilidade defendeu que o carro eléctrico ndo ¢ uma
“moda” e enalteceu o trabalho feito por Portugal

no campo da mobilidade eléctrica

FRANCISCO CARDOSO PINTO
franciscopinto@negocios.pt

Paolo Garella, consultorinternacio-
nal do sector automével e damobi-
lidade, explicouao Negécios asvan-
tagens do modelo de mobilidade
eléctrica que estd a ser implemen-
tado em Portugal.

Por que é que os carros eléctricos che-
gam agora? Que papel tem a subida
do preco do petréleo?

Hauns anos, eu fazia uma per-
guntaaque ninguém me conseguia
responder. A perguntaera: “duran-
te mais quantos anos vamos ter pe-
tréleo?” Tinha um engenheiro na
minha equipa e disse-lhe: “Desco-
bre!” Até hoje... Sabe qual é arespos-
ta? A resposta é que nunca vai aca-
bar. A questfio é que vaificartdo caro
que vai deixar de ser uma fonte de
energia facil e barata. As pessoas

culpam a Libia e aquilo que se esta
apassar, mas isso nao € verdade. O
que se esta a passar € que o consu-
mo esta nos niveis a que estava an-
tesdacrise. Face aisso,aeconomia,
naturalmente, estaaprocurar alter-
nativas. A procura de fontes de
energiaalternativas é umatendén-
cia. Nao é umamoda.

Mas é irreversivel?

Sim. Sem dtvida. Nestaalturaha
muitas ideias, a questio é saber se
elas sdo validadas no terreno. A in-
dustria do carro a combustio tem
cercade140anos e agoraestamosa
redesenhar a tecnologia que tem
ainda de servalidada.

Atecnologia dos carros eléctricos ain-

da pode evoluir muito...

H&aum limite importante. O li-
mite datecnologiaassociado aener-
gia. Se tivermos um tanque de pe-

troleo, temos uma quantidade de
energia inacreditavel. Para termos
amesma energia em baterias eléc-
tricas, teriamos que tertoneladas de
baterias. Esse é um limite impor-
tante que nio sera ultrapassado
semuma “mini” central nuclearin-
tegradano carro. Naovai haver num
futuro préoximo um carro comuma
evolucdo eléctrica que lhe permita
fazer o mesmo que fazem os carros
acombustio.

Nao é previsivel que venha a haverum
aumento da autonomia dos carros
eléctricos?

Estamos ainda muito longe de
conseguir que os carros eléctricos
facam o que os nossos carros fa-
zem. Hé carros eléctricos que tém
autonomias de quase 200 quilo-
metros, mas num futuro proximo
nio vejo que venham a ter mais
que isso.

Concorda comomodeloqueestaaser

seguido em Portugal pelo Mobi.E?

Eupenso que o conceito Mobi.E
que esta a ser implementado em
Portugal é exactamente o que é pre-
ciso porque, hoje, o problema do
carroeléctricosioasinfra-estrutu-
ras. As pessoas esquecem-se que o
nosso carro temumainfra-estrutu-
ra gigante por tras. Se as pessoas
pensarem na quantidade de bom-
bas de gasolinaque ha...O que acon-
tece € que ja é uma infra-estrutura
tao velha que as pessoas nao repa-
ram.

Se asinfra-estruturas naoforem
feitas de maneira estupida, se hou-
ver também uma partilha de infor-
macio, cria-seumarede que éabase
do pensamento econémico moder-
no. E o modelo em que todo o des-
envolvimento econdmico é feito
hoje em dia. Esse pode ser o princi-
pal sucesso do que se estdafazerca.

Porqueestioacriararede e através
darede pode-se partilhar informa-
c¢do. Hoje em dia, a informacéo é o
bem mais valioso que ha. O valor
nio esta tanto nos postos de carre-
gamento ou no valor cobrado, mas
sim na compreenséo de algo antes
de outros. Eu acho que a vossa ex-
periéncia com o Mobi.E pode ser
comparadaao FacebookouaoiPad.

E revolucionario a esse ponto?

Acho que o Pais tem a possibili-
dade de o fazer. Agora tém é de ex-
plicar, primeiro, avossaindustriae,
depois, ao publico esta tendéncia e
aspossibilidades que oeléctricoda.
Sabem quantas aplicacdes hd para
oiPhone?

350 mil...

Einacreditavel. O Mobi.E pode
ser algo muito similar porque nds
estamos sempre em movimento e
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Bruno Simao

A procurade

fontes de energia

alternativas ¢

uma tendéncia.

Nao é uma

moda.

Nao vejo os

carros eléctricos

a terem uma

autonomia

superior a 200

quildémetros num

futuro proximo.

Os postos de

carregamento

representam o

momento para

fazer “downloads”

de muita

informacéo

a partir do carro.

PAOLO GARELLA

estamos sempre embuscade infor-
macAo. Os postos de carregamento
representamomomentoemaquese
podem fazer “downloads” de quan-
tidades incriveis de informacéo a
partirdo carro. A gestao e tratamen-
todestainformacfio é extremamen-
te importante porque pode dar a
Portugal umavantagem enorme.

Portugal é um bom pais para imple-
mentar esta solucao devido a sua di-
mensao reduzida?

Sim. Eu fico muito surpreendi-
doqueumpaiscomoaSuicaniote-
nhajafeitoisto. Porque aSuicatem
adimensao perfeita. A grande dife-
renca é que,comparando com aSui-
ca, Portugal tem a vantagem de ser
razoavelmente plano.

Portugal é, de facto, o lider na mobhi-

lidade eléctrica?

Depende daformacomosevéem
ascoisas. Nasinfra-estruturas estdo
certamente a liderar. Tendo em
contaotamanho do Pais,avossapo-
sicdoédeliderancaeaideiaportras
doprojecto, paramim, é fantastica.
Neste momento n&o ha mais nin-
guém afazeralgo parecido. Porisso,
sim, Portugal esta a liderar neste
sector. O “know-how” que vao ad-
quirir com esta experiéncia € mui-
tovalioso porque, no futuro, o prin-
cipal valor estara na informacio, e
nao nos carros, baterias, etc. O pa-
pelde paises como Portugal estiem
ser um lider na inovacéo, e ndo na
producdo de componentes ou de
carros. Essesvao ser produzidos na
China nos préximos 50 anos.

Mobi.E em debate
promovido
pelo Negdcios

Paolo Garella sera um
dos oradores da
Conferéncia Mobilidade

Eléctrica que hoje tem lugar na
Fundacdo Champalimaud e que
é promovida pelo Negdcios e
pelo Mobi.E.

0 evento contara com a
presenca de varios especialistas
do sector automovel e da
mobilidade, assim como de
empresas tecnoldgicas e

de servicos; construtores de
automoveis; empresas

de energia; e operadores

da rede Mobi.E.

0 objectivo da conferéncia passa
por promover a adaptacdo da
sociedade a adopcdo de um novo
paradigma no que a mobilidade
diz respeito, assim como
demonstrar o caracter pioneiro
da abordagem de Portugal ao
tema da Mobilidade Eléctrica.
Do forum e do debate que tera
lugar espera-se que saiam varias
conclusdes que sirvam ndo s6
para reforcar o processo de
mudanca da mobilidade
automovel, como também para
esclarecer o publico quanto as
vantagens e desvantagens da
utilizacdo do carro eléctrico.

Siemens procura
um lugar ao sol
dentro de casa

MIGUEL PRADO
miguelprado@negocios.pt

Pedro Pinheiro é um de poucos por-
tugueses que ja témum Nissan Leaf
nasuarotina. Umdia, numaviagem
pela A8, assustou-se quando a bate-
ria,jacomumacentenade quildme-
tros percorridos, deu o alerta. Ape-
sar disso, este engenheiro,hamaisde
umadécadanaSiemens, é um entu-
siasta do carro eléctrico e assegura
que “émuito mais confortavel doque
as pessoas podem pensar”.

Responsavel pela area de desen-
volvimento de negdcios de mobilida-
de eléctrica na Siemens, Pedro Pi-
nheiropartilhacomoutroscolegaso
Nissan Leaf que ja estd na frota da
multinacional alema. “E muito usa-
doemdeslocacdes de trabalho e em
marketing”, apontou Pedro Pinhei-
ro, numa conversa com o Negocios a
propdsito do envolvimento da Sie-
mens no projecto Mobi.e.

ASiemensniofezpartedontcleo
inicial de empresas do projecto por-
tugués de mobilidade eléctrica, mas
aderiu ao Mobi.e em Maio do ano
passado, ficando com responsabili-
dadesligadas ao carregamento do-
méstico. Em concreto, a subsididria
portuguesadaSiemens desenvolveu
asespecificacdes técnicas paraaim-
plementacdode pontosde abasteci-
mento privados, nas garagens dos
edificios. Pedro Pinheiro admite que
“o ‘home charging’ é a parte mais
atrasada de todo o projecto, porque
nao existem carros e nio se sabe qual
omodelo de negdcio”.

O Governojapublicoulegislacio
queorientaaslinhasgerais deste ne-
gocio. Ejasabido que novosedificios
comgaragem témdeterpontos para
carregamento de carros eléctricos,
0s quais serao geridos por uma em-
presaoperadoralicenciada, paraevi-
tarimbréglios entre condéminos so-
bre consumos e pagamentosdaelec-
tricidade do prédio. Mas o projecto
Mobi.e esta ainda na fase piloto. Na
fase comercial a instalacio de pon-
tos de carregamento, quer na rua,
quernos edificios, iraacelerare cha-
mar a concurso multiplos fornece-
dores.

ASiemenséumdosinteressados.
“Onosso objectivo é sermos forne-
cedoresdo equipamentoedasinfra-
estruturas eléctricas”, assume Pe-
dro Pinheiro, lembrando que com
umamaioradesioaeste tipode vei-
culo sera preciso “adequar as infra-
estruturaseléctricas”. Porque as su-
bestacdes que actualmente servem
um bairro poderio nio servir para
um cenario em que um décimo dos
seus habitantes tenha carros eléctri-
cos a consumir energia durante a
noite.

Pedro Pinheiro
€ 0 responsavel
pela area

de negdcios

da mobilidade
eléctrica

da Siemens.

|Carro eléctrico]
¢ muito usado
em deslocacoes

de trabalho
e em marketing.

PEDRO PINHEIRO

Siemens

Protétipo portugués

para a Siemens

Parte do“trabalhode casa” dasubsi-
diaria portuguesa do grupo germa-
nico consistiu em assumir um com-
promisso de, até 2015, instalar 40
pontos de carregamento nas suas
proprias instalacdes, bem como
equipar 20%dasuafrotaautomdvel
comcarroseléctricos. Mashaumou-
trotrabalhodebastidores. ASiemens
Portugal estd aapoiar o Centro para
aExcelénciae InovacionalIndustria
Automovel (CEITA), daMaia, numa
candidaturajunto dasede do grupo,
em Nuremberga.

Oobjectivodo CEIIA édesenvol-
ver o protétipode pontosde carrega-
mento paraque aSiemens possaco-
mercializar essas solucdes global-
mente.Aentidade portuguesaéuma
de seis (todas da Europa) que tém
projectos para a Siemens testar. “O
CEIIA estd bem posicionado”, co-
menta Pedro Pinheiro.

Os pontos de carregamento que
estdoaserinstaladosem Portugalna
via publica foram fornecidos pela
Efacec, que integra o “nucleo duro”
do Mobi.e desde o arranque. A Sie-
mensquerdesenvolversolucoesque
possam concorrer comessaquando
oMobi.eavancarparaaetapacomer-
cial, delargaescala. A palavra-chave
sera “inteligéncia”. Paraqueatecno-
logiaponhao carrodo consumidora
carregar sO nas horas em que aelec-
tricidade é maisbarata. Eparaquea
rede eléctrica nacional possa aper-
feicoar a gestdo da volatilidade da
producio e do consumo de energia,
sejadediaoudenoite.
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