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 Inspection Program History

 Why Change? 

 Programmatic Modifications



 National Bridge Inspection Standards (NBIS) 
Introduced in 1971 following collapse of Silver Bridge



 Programmatic Changes

 Identified funding shortfalls

 Identified Federal Aid shortfalls



 Bridge Management System ‐ PONTIS



 1995 – Preventative Maintenance eligible for Federal 
Bridge Funds

 Focus of funds on worst first approach – minimal 
preservation

 Can prioritize based on sufficiency rating and NBI 
ratings



 2012 – All Structurally Deficient bridges in Utah 
programmed

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Utah (%) 14.6 13.4 14.2 13.8 12.7 12.8 12.5 12.5 13.5 14.6 9.6 9.9 9.4 9.1 8.8 8.6 6.7 6.0 4.6 4.1 4.3
National (%) 21.7 20.3 19.4 18.5 18.1 17.5 16.5 15.5 15.2 14.6 14.2 13.9 13.5 13.1 12.6 12.3 12.1 12.0 11.7 11.4 11.0
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 2012 – All Structurally Deficient bridges in Utah 
programmed

 Dilemma – How to prioritize preservation activities

 What data is needed to prioritize? 

 Project history

 Detailed condition data



Are we collecting enough data with NBI ratings? 



 Minor Element

 Not significant safety concern



 2007



 Not overall condition assessment

 Requires identifying extent and quantity of defects

 Additional documentation time is needed



 Not all defects are equal



 Not all defects are equal



 Not all defects are equal



 Additional data allows for a more comprehensive 
evaluation of condition for prioritization



 Field Reviews

 Quality Control Audits

 Collaborative Peer Reviews

 Collaboration with Planning Engineers








