CONFERENCIA
A mobilidade eléctrica
vista pelas tecnologicas
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Conferéncia Mobilidade Eléctrica

Carro

electrico:

a diferenca
entre moda
e tendéncia

A viagem do carro eléctrico esta no
inicio. A discussao centra-se agora
no itinerario e no destino dessa viagem

FRANCISCO CARDOSO PINTO

franciscopinto@negocios.pt

Se ha uma caracteristica que € co-
mum a todas as solucdes que, ao
longo dos tempos, foram sendo
apresentadas como alternativas ao
petroleo enquanto combustivel dos
automoveis, essa caracteristica é a
perenidade. Do hidrogénio aosolar,
todas foram testadas e todas foram
apelidadas de “moda”. O carroeléc-
trico estd namoda. Mas sera que é
umamoda?

Em entrevista recente ao Nego-
cios Paolo Garellareferiuque “o car-
roeléctricondoéumamoda. Euma
tendéncia”. A ideia foi repetida na
conferénciasobre mobilidade eléc-
trica, promovida peloNegécios e que
contou com a presenca, ndo sé do
especialistaitaliano como de agen-
tes dos varios sectores do ramo au-
tomovel. A solugio eléctrica foi
apresentada, debatida e aconclusao
foi comum a todos: o carro eléctri-
co veio paraficar.

Emcimadamesaesteveaforma
como essasolucio seraimplemen-
tada. A avaliar pelas intervencoes,
Portugal estd a abrir caminho.

Quem nasceu primeiro?
0 carro ou a rede?
Foram varias as personalidade que
sereferiram a eternaquestaodo ovo
e da galinha quando se referiam a
implementacéo da solugio eléctri-
ca.A questio, no fundo, estaem sa-
berse sejustificaestarafazerumin-
vestimento de construcdo de uma
rede de postos de carregamento que
abranja o Pais todo, quando os car-
ros eléctricos que circulam nas es-
tradas portuguesas ainda ndo che-
gam as duas dezenas.

A conferénciando deu umares-
postadefinitivamas as intervencoes

dosintervenientes ajudaramaper-
ceber aopcio.

Para haver uma concorréncia
justaentre carros movidos agasoli-
na e a electricidade tem de haver
igualdade de condi¢des paraambos.
O carroeléctrico,isoladamente, ndo
constitui uma alternativa, assim
como o carroagasolinasem os pos-
tos de abastecimento também néo
constituiria uma solucio de mobi-
lidade.

Jodo Dias, coordenador do Ga-
binete de Apoio A Mobilidade Eléc-
tricaem Portugal (GAMEP), apeli-
dou arede de carregamento como
“ponto critico” do processo de in-
troducdo dos carros eléctricos em
Portugal. Até ao momento estio
instalados cercade 600 postos onde
os carros poderfo carregar as bate-
rias. Até ao final de Junho, serdo
1350 os postos de carregamento dis-
poniveis em todo o pais, que fardo
de Portugal o primeiro pais adispor
de uma rede de carregamento que
cubratodo o territorio nacional.

ParaJosé Arrojo,director de In-
vestigacdo, Desenvolvimento Tec-
noldgico e Inovacdo do grupo En-
desa, “hoje, o carro eléctrico ja é
uma realidade”. Em Espanha “ha,
hoje, 1.030 veiculos eléctricos”, as-
segurou Arrojo, que estabeleceu o
objectivode 20.000 veiculos parao
final de 2012. A eléctricaespanhola
anunciaque em 2014, Espanhacon-
tara com mais de 18.000 postos de
carregamento.

O especialista e consultor do
ramo automovel, Paolo Garella,
lembrou que “hoje, o problema do
carroeléctricosdoasinfra-estrutu-
ras”,umavez que, semelas, o carro
eléctriconiopode seruma alterna-
tiva. “As pessoas esquecem-se que
onosso carrotem umainfra-estru-
turagigante”, lembrou Garella.

Negocios promove debate | A conferéncia foi aproveitada por Jodo Dias (GAMEP), Paolo Garella (consultor) e José Arrojo (Ende

“A mobilidade eléctrica
¢ um designio nacional”

FRANCISCO CARDOSO PINTO
franciscopinto@negocios.com

Jodo Dias ndo se mostrou preocu-
pado com a crise politica que ca-
racterizaaactual situacdo dopais,
e defendeu que “a mobilidade
eléctrica é um designio nacional
que estd acima dasliderancas po-
liticas”.

O coordenador do GAMEP
aproveitou a ocasifo para enalte-
cer o papel de Portugal naimple-
mentacdode umarede de mobili-
dade eléctrica, referindo que “avi-
sfo estratégica” que levou Portu-
gal a ser pioneiro na mobilidade
eléctrica pode trazer muitas van-
tagens ao Pais.

Jodo Dias referiu ao Negocios
que ainternacionalizacdo do pro-
jecto Mobi.E “jaestaadecorrerha
muitos meses” e anunciou o acor-
do alcancado com Xangai para a
exportacdo do conceito Mobi.E

paraacidade chinesa.

“Estamos a trabalhar ha oito
meses em Xangai, de forma conti-
nua e regular (...) no sentido de
montar aexperiéncia piloto de
mobilidade na China”, anunciou
Jodo Dias, ressalvando que a di-
mensio dacidade chinesapodera
obrigar a “algumas costumiza-
¢des”, umavez que se tratade um
projecto parauma cidade “com o
dobro dapopulacédo portuguesa”.

Dias referiu que o acordo cele-
brado “envolve as empresas por-
tuguesas” pertencentes ao con-
sorcio Mobi.E, mas apenas prevé
aexportacdodosoftwaredosiste-
ma portugués e nio dos meios fi-
sicos.

O gestor assegurou que “ha
muitos contactos, ao nivel de pai-
ses e de empresas, para apresen-
tarasoluciio portuguesacomoum
todo, ‘chave-na-mao™ mas que
aindaestioemfase denegociacio.

Jodo Dias
elogiou

0 caracter
pioneiro da
experiéncia
portuguesa
do Mobi.E.

Ha muitos
contactos para
apresentar a
solucéo
portuguesa
como um todo,
“chave-na-mao”.

JOAO DIAS
Coordenador do GAMEP
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sa) debaterem as suas experiéncias com a mobilidade eléctrica.

“Em 2020, um em cada
cinco velculos sera eléctrico”

FRANCISCO CARDOSO PINTO
franciscopinto@negocios.pt

“Hoje,o carroeléctricojaé umarea-
lidade”. As palavras foram proferi-
das pelo representante do grupo
Endesa na conferéncia, José Arro-
jo, que estabeleceu objectivos am-
biciosos para a mobilidade eléctri-
caem Espanha: “em cincoanos,um
em cadadezveiculos vendidos sera
eléctrico, e, em 2020, um em cada
cinco”.

Odirectorde Investigacéo, Des-
envolvimento Tecnoldgico e Inova-
cdo do grupo Endesareferiu que “a
evolucio tecnoldgica, oimpulsodas
administracdes e acoordenacdodas
empresas sio criticos para atingir a
electrificacdo massivado transpor-
te” e apontou para a necessidade
dessaelectrificacfio especialmente
em paises como Espanha e Portu-
gal.

“Em Espanhaimportamos mais

de 80% da energia que consumi-
mos. Em paises cuja dependéncia
energética é muito alta, tudo o que
facamos pelo transporte e pelamo-
bilidade eléctrica é por razdes nido
s0 de sustentabilidade ambiental
mas também econémica” adiantou
José Arrojo.

O peso econdmico e ambiental
dos transportes e, necessariamen-
te, do petrdleo no mundo actual fi-
cou bem patente pela intervencio
de Arrojo. “Praticamente um terco
daenergia despendidano mundo é
destinadaaos transportes”, referiu
orepresentante da Endesa.

“Circulam 800 milhdes carros
no mundo e o petréleo é responsa-
vel por dois tercos das emissoes de
CO2” concluiu Arrojo deixando cla-
raaimportanciadasolucéoeléctri-
cano actual contexto de subida do
preco do petrdleo e de crescente
consciencializacdo das questdes
ambientais.

José Arrojo
apontou para
a necessidade
de Portugal

e Espanha
apostarem no
carro eléctrico.

Tudo o que

facamos pela

mobilidade

eléctrica é por

razoes de

sustentabilidade

ambiental

¢ economica.

JOSE ARROJO
Director da Endesa

O poder da infra-
-estrutura esta na
(nova) informacio

Consultor real¢cou o valor da
informacdo a que Portugal tera
acesso em primeira mao

FRANCISCO CARDOSO PINTO
franciscopinto@negocios.pt

Paolo Garella, consultorinterna-
cional do sector automovel e da
mobilidade, classificou de “muito
interessante” e “revolucionario”
osistemaportugués de mobilida-
de eléctrica (Mobi.E) chegando a
compara-lo ao Facebook ou ao
iPad.

“O que é fantastico no Mobi.E
éque éumaplataformaonde toda
a gente pode construir alguma
coisa”, referiu Garella que, mais
doqueaconstruciodeinfraestru-
turas, realcouatrocade informa-
¢lo que essa infra-estruravai po-
tenciar.

“Oqueémaisvaliosonaoéain-
fra-estrutura em si, mas a infor-
macdo queamesmavaicriar’,re-
feriu. “Cada carro que entre no
sistemavai ficarligado a platafor-
maevai trocarinformacfoeova-
lor destainformacéo é inacredita-
vel”. Porqué? Porque “vocés [Por-
tuga] sdo os primeiros no mundo
afazer isto, porisso néo hd infor-
macao”, concluiu.

O consultor procurou igual-
mente desmistificar as dificulda-
desde construcdodeumainfraes-
truturaque possasatisfazerasne-
cessidades do mercado de veicu-
los eléctricos. “Nés ja temos uma
infra-estrutura gigante para os
carros a combustio, por isso nao
devemos ter ‘medo’ da infra-es-
trutura para o carro eléctrico”,
adiantou Garella.

Quando vai acabar o petréleo?
Nunca.

A questio energética também
foi abordadapor Garellaque com-
parouoactual momento “aquele
em que os humanos comecaram
avoar”.

Para Paolo Garella a questao
néo tem tanto aver com o fim do
petréleo mas com a crescente
competitividade de outra fontes
face a subida do preco daquele.
“Nuncavamos ficar sem petroleo.
O que vai acontecer € que ele vai
ficar tdo caro que o custo de ex-
tracco vai subir aum ponto que

Paolo Garella
lembrou que a
infra-estrutura
associada ao
carro a
combustdo é
muito grande.

Estamos num

momento que

¢ semelhante

aquele em que

0s humanos

comecaram

avodar.

PAOLO GARELLA

Especialista e consultor
internacional no ramo automovel
e da mobilidade.

torna outra fontes de energia
competitivas”, concluiu o consul-
tor para quem a subida do preco
docrude “naotemnadaavercom
o que se passana Libia ou no mé-
dio oriente”.

O momento é de mudanca de
paradigma. Nao s6 paraquemusa
ocarro eléctrico,como paraquem
oconstroi. “A energiaque estaem
um litro de petrdleo é sensivel-
mente a mesma que esta em 100
quilos da melhor bateria de litio
domercado”,adiantou o especia-
listaitaliano.

“Isto traz aos engenheiros um
desafio completamente diferen-
te, porisso o conceito muda, e a
ofertaao ptblico muda também”,
concluiu Garella.
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Conferéncia Mobilidade Eléctrica

O olhar tecnologico sobre a

Investigadores,
gestores

e directores

na areada
tecnologia
revelaram a sua
experiéncia com
a mobilidade
eléctrica

em Portugal

e deram um
contributo
decisivo para
que o debate
que se seguiu
as suas
apresentacoes
fosse, ndo so
rico, mas
também...
avancado

NOME: Pedro Pinheiro
EMPRESA: Siemens
CARGO: Business Development para a Electromobilidade

NOME: Helena Silva

EMPRESA: Centro para a Exceléncia e Inovacdo na IndUstria Automével
(CENA)

CARGO: Directora

A Siemens, no que diz respeito a mobilidade eléctrica “ndo se posiciona sd
como fornecedora de postos de carregamento eléctrico, mas como
fornecedora de infra-estruturas eléctricas”, o que abrange, a “producao,

o transporte e a distribuicdo de energia”, esclareceu Pedro Pinheiro.

A este respeito, Pedro Pinheiro, que ocupa o cargo de “business
development” para a Electromiblidade, realcou a importancia das “smart
grids”, ou, numa traducdo literal, as redes inteligentes.

Aquilo que as “smart grids” tém de mais inteligente que as usuais redes ¢ a
capacidade de, no fundo, se auto-alimentarem. “Antigamente o fluxo de
energia era uni-direccional, ou seja era da produgdo para o consumidor”,
explicou Pedro Pinheiro, que prosseguiu: “hoje em dia temos a chamada
micro-geracdo que faz com que o fluxo de energia va também do consumidor
para a rede de distribuicao”, num espécie de inversdo do fluxo de energia.

Esta inovagdo “imp&e novos desafios 4s redes”, admitiu o gestor da
Siemens, que adiantou igualmente que estas redes, “de geragdo distribuida
poderdo permitir, em Ultima analise, que as nossas cidades sejam auto-
-suficientes em termos energéticos”.

A mobilidade eléctrica veio posicionar-se como “um dos drivers para as
smart grids” que, segundo a Siemens, transforma os tipicos “consumidores em
‘prosumers’: produtores, consumidores e armanezadores de energia
eléctrica”.

No CEIIA procura-se “construir solu¢des, pensando no futuro da mobilidade”
avancou a directora, Helena Silva. Com o Mobi.E o centro parece ter ganho um
novo sentido para a sua existéncia. E a prépria directora do centro a admitir
que “a marca Mobi.E foi uma oportunidade de pormos em pratica uma série
de ideias que vinhamos desenvolvendo”. Hoje o trabalho do CEIIA verifica-se
“ao nivel da infra-estrutura, ao nivel de carregamento, e ao nivel dos veiculos”,
esclareceu Helena Silva.

0 Mobi.E permitiu construir um projecto de lideranca tecnoldgica a nivel
internacional na area da mobilidade eléctrica, que permitiu ao CEIIA “ser
conhecido quer na industria automdvel quer na area da energia, ou mesmo na
area dos sistemas de informagdo”, adiantou a directora do CEIIA.

Quanto ao futuro, Helena Silva avancou que o centro esta a “a desenvolver
novas solugdes para integrar o parqueamento inteligente, mecanismos de
compensacdo de CO2 e mecanismos de gestdo das varias transacgdes
necessarias associadas aos servicos de uma cidade”. Em qualquer dos casos,
Helena Silva, fez questdo de frisar que “as solugdes trabalhadas no CEIIA tém
sempre em vista a sua industrializacdo”.

A viahilidade econdmica e comercial das solu¢des trabalhadas pelo CEIIA &,
segundo Helena Silva, uma prioridade, uma vez que o centro “tem sempre o
desafio de mobilizar varias competéncias em torno da concretiagdo destes
conceitos em produtos transaccionaveis”.
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mobilidade eléctrica

NOME: Luis Reis
EMPRESA: Inteli
CARGO: Coordenador da Area Automaével e Mobilidade

NOMIE: Rui Avelas Nunes
EMPRESA: Critical Software
CARGO: Business Development Manager para o sector Energy & Utilities

SONDAGEM

Estudo
desmistifica
questao da
autonomia

Quando o tema sao os carros
eléctricos, sdo normalmente
poucos os segundos até que al-
guém se refira a (sempre apeli-
dadade “reduzida”) autonomia.
Os veiculos eléctricos dispdem
deumaautonomiade funciona-
mento que varia entre os 150 e
0s 200 quilémetros o que é con-
siderado pouco pelamaioriadas
pessoas.

Num estudo promovido pelo
Negdcios, pela Inteli e pelo
CEIIA, que questionoumaisde
trés mil pessoas sobre varios as-
pectos relacionados com a mo-
bilidade eléctrica ficou patente
que a preocupacdo com a auto-
nomia € injustificada. Das qua-
se duas mil que responderam a
pergunta “quantos quilémetros
percorre por dia?”, nenhuma
respondeu que percorria mais
de100 quilémetros por dia-um
valor abaixo da autonomia dos
veiculos - mesmo havendo
93,4% de pessoas que identifi-
cam a autonomia das baterias
dos carroscomo o seu principal
receio.

Entre os dados maisrelevan-
tes que foram divulgados pelo
estudo pode-se contar igual-
mente ofactode 55,2% das pes-
soasinquiridas teremdito esta-
rem a pensar vir a adquirir um
veiculo eléctrico assim como o
de 76,2% dos inquiridos consi-
derarem néo haver aindainfor-
magcao suficiente sobre os vei-
culos eléctricos.

A conferéncia sobre mobilidade eléctrica foi aproveitada pelo coordenador da
Inteli, Luis Reis, para apresentar o novo projecto para a mobilidade eléctrica:
0 Mobi.e 2.0.

0 Mobi.E 2.0 obedece a légica de que “cada vez mais as pessoas sao, ndo
s6 utilizadoras, mas tambhém produtoras de informagdo”, adiantou Luis Reis.
“O Mobi.E 2.0, que vai chegar a todos os utilizadores, vai permitir construir na
prépria plataforma. Sobre o Mobi.E vai ser possivel construir servicos”,
concluiu Luis Reis que apontou a cobranga de estacionamento como um dos
servicos que pode vir a ser integrado na rede.

Os utilizadores passam, assim, a ser, para além de receptores da
informacao fornecida pela rede, também geradores, eles mesmos, de
informacdo, uma vez que “a infra-estrutura vai permitir uma inter-
-operacionalidade entre os varios agentes”, avancou Reis.

“Quando falamos de, no futuro, vir a ter pessoas que se ligam a rede e tém
um determinado perfil de utilizacdo da rede (escolhem carregar em
determinadas horas, com determinados tipos de energia) e que poderdo ser
estimuladas a vender a sua energia, a rede ou a outros utilizadores, estamos a
falar de trahalhar a informacdo fornecida por essas pessoas a rede”, explicou
0 coordenador da Inteli.

Em suma, Luis Reis definiu o Mobi.E tal como esta a ser implementado
como “um ponto de partida e ndo de chegada”.

A Critical tem a seu cargo a gestdo da infra-estrutura de carregamento Mobi.E.

De acordo com Rui Avelds Nunes, “podemos dividir o sector da energia em
quatro grandes dreas: produgdo, transporte, distribuicdo e consumo”, areas
em que a Critical estd a trabalhar.

0 responsavel da empresa estabelece como objectivo da empresa a
resposta a trés perguntas: quao verde € a energia que estamos a consumir?;
quando, como e quanto consumimos?; quao bem consumimos?. Tratam-se de
questdes ambientais, de informacao sobre o consumo e de eficiéncia desse

consumo e cuja resposta constitui “o desafio da Critical”, avanca Avelds Nunes.

0 director da empresa de software aproveitou também para estabelecer as
prioridades da Critical para o futuro da mobilidade eléctrica. Sdo
essencialmente trés: em primeiro lugar o balanceamento da carga que
“permita, ndo so6 aos utilizadores mas aos gestores da rede, fazer uma gestdo
dos picos de carga e prioritizar esses carregamentos de acordo com as
necessidades de ambos”, explicou.

0 segundo aspecto prende-se com a “gestao da procura”. Rui Avelds Nunes
realca a importancia das redes inteligentes, mas sublinha: “para elas
funcionarem ha que gerir a informacdo dada pelos utilizadores, criando
padrdes de utilizagdo, etc”.

Por fim, a preocupagdo da Critical é “dar o controlo ao utilizador”, através
do fornecimento toda a informacao ao utilizador sobre o seu consumo.

NINGUEM ANDA MAIS DE 100 KM
QUILOMETROS PERCORRIDOS DIARIAMENTE

26,0

19,5

13,0

6,5

0,0

mais | 0%

de 100

Unidade: | Fonte:

Nenhum dos inquiridos revelou
fazer mais de 100 quildmetros
didrios. A autonomia dos carros
eléctricos fixa-se num valor entre
0s 150 e 0s 200 quildmetros.
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Sala cheia

na Fundacao
Champallimaud

FOTOGRAFIA Pedro Elias

o 0s conferencista (da esq. para a dta): Pedro Pinheiro (Siemens), Helena Silva
(CENA), Luis Reis (Intel), Rui Avelas Nunes (critical Software), Guilherme Castro
(Mitsubishi) e Nuno Lacasta (Fundo Portugués de Carbono).

0 Mobicar, um o projecto-plioto do CEIIA para o desenvolvimento de um carro
eléctrico, foi uma das “estrelas” da conferéncia promovida pelo Negécios.

As inovagdes tecnoldgicas ndo se limitaram ao palco. Entre a assisténcia foram
varios os participantes que fizeram uso de uma outra nova tendéncia - os ‘tablet’.

Pedro Santos Guerreiro, director do Negdcios, deu as boas vindas aos participantes.
0 carro eléctrico deixou de ser uma utopia e passou a ser uma realidade.

Jodo Dias (ao centro) coordenador do Gabiente de Apoio a Mobilidade Eléctrica em
Portugal marcou presenca na iniciativa do Negocios.

© 6 6 0 ©°

Uma sala cheia. Mais de 320 estiveram presentes na Fundacao Champalimaud
para assistir a conferéncia sobre mobilidade eléctrica.
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NUNO LACASTA
“Reducao
de emissoes
esta quase
atingida”

“Aactual metaeuropeiade 20%
de reduciio de emissdes esta
praticamente atingida”, adian-
tou o gestor do Fundo Portu-
gués de Carbono, Nuno Lacas-
ta. Actualmente estdo “17% ve-
rificados”.

Refira-se que asmetaseuro-
peias para a reducio de emis-
sOes estabelece que, até 2050, as
emissdes de CO2 devem serre-
duzidas em 80%.

Entre as principais medidas
estabelecidas pelas autoridades
europeias conta-se a “interdi-
cdodeveiculosagasolinaeadie-
sel nos centros urbanos no ho-
rizonte de 2050” e aplenaapli-
cacdo do principio poluidor-pa-
gador.

A questao estara em saber
como se articula areducéo das
emissdes com o crescimento
economico. Nesse aspecto,
Nuno Lacastareferiu que “nes-

Emissoes tém
tém decrescido
desde 2005

e o PIB tem
evoluido no

sentido oposto.

NUNO LACASTA
Fundo Portugués de Carbono

te momento verifica-se o inicio
da desacoplagem da evolucio
do PIB com as emissdes de
CO2.1Isto é,as emissoes de CO2
tém decrescido desde 2005 e 0
PIBtemevoluidonosentidodo
posto. O desafio € a manuten-
cio desta tendéncia”, concluiu
o gestor.

Os elementos apresentados
por Nuno Lacasta, gestor do
Fundo Portugués de Carbono,
foram elucidativos daimportan-
cia da mobilidade eléctrica no
actual contexto econdmico e
ambiental.

Ainda assim, Nuno Lacasta
naodeixoude caracterizarape-
netracdo de veiculos eléctricos
em Portugal como “sub-6pti-
ma”, defendendo que “esta é
uma area onde o incentivo de
politicas publicas é chave”. A po-
sicdo de Portugal, neste aspec-
to, é “de vanguarda” no enten-
der deste gestor.




VIl | Edicdo Especial | Jornal de Negdcios | Quarta-Feira, 6 de Abril de 2011

Conferéncia Mobilidade Eléctrica

Mitsubishi reforca
aposta no eléctrico

Construtora anunciou o lancamento de oito modelos até¢
2015. Este més chega uma nova versio do i-Miev a Portugal

FRANCISCO CARDOSO PINTO
franciscopinto@negocios.pt

Cem mil carros eléctricos em 2015.
500 mil em 2020. A Mitsubishi
anunciou naconferéncia promovi-
dapelo Negocios os seus objectivos
de médio prazo paraaproducaode
veiculos eléctricos. As metas apon-
tam para que, em 2015, 5% da pro-
ducdodaconstrutorajaponesaseja
relativa a veiculos eléctricos, per-
centagem que devera subir para os
20% em 2020.

Guilherme Castro, director de
marketing da Mitsubishi, deu a co-
nhecer a aposta da Mitsubishi na
mobilidade eléctrica, cujo primeiro
passo foi o lancamento do i-MIEV
(primeiro veiculo eléctrico disponi-
vel no mercado portugués), no ano
passado. “A Mitsubishi passou os l-
timos quatro anos a testar e a des-
envolverumasoluciodecarroeléc-
trico que fosse fiavel para o futuro
damobilidade eléctrica”, anunciou
Castro.

AapostadaMitsubishi namobi-
lidade eléctricaserareforcadanofu-
turo através dolancamento de oito
novos modelos eléctricos ou com
sistema “plug-in” (veiculo cujafon-

te de energia primaria é a electrici-
dade mas dispde da opcéo a gasoli-
naparautilizacdes que fujamao pa-
draourbano paraqueoeléctricofoi
concebido) até 2015.

“Oito modelos eléctricos impli-
cam uma gama total de carros hi-
bridos ou eléctricos. E um passo
muito agressivo” e, segundo Gui-
lTherme Castro, “coloca a Mitsu-
bishi, definitivamente, na lideran-
cados veiculos eléctricos”.

Abordadapor Guilherme Castro
foitambém a questdo do preco, por
muitos considerado excessivamen-
te elevado. O gestor da marca japo-
nesaadmitiu que o precodosveicu-
loseléctricos G-MIEV custa 35.250
euros) ainda “é claramente um va-
lor de investimento elevado para
um carro dos segmentos A ou B” e
“culpa” asbaterias dos veiculos para
osvalores acimado que seriaexpec-
tavel.

Para combater o “problema”
Guilherme Castroelegeudois desa-
fios: “areutilizacio ereciclagem das
baterias, e aevolucdodoseu custo”,
sem os quais “dificilmente conse-
guiremosumaintroducdodoveicu-
lo eléctrico tho rapida como quere-
mos”, explicou Castro.

Novo i-MIEV
comercial

tera beneficios
cm termos

de deducio

de IVA.

GUILHERME CASTRO
Director de Marketing da Mitsubishi

I-MIEV comercial chega em Abril
Para Portugal, Guilherme Castro
anunciou a chegada de um novo
modelo, ji para Abril. “Tentando
responderaalguns ‘inputs’ quejati-
vemos dos nossos clientes, decidi-
mos lancar uma versao comercial
(dedoislugares) doi-MIEV”, anun-
ciou o director de marketing da
Mitsubishi.

Ajustificar a aposta num veicu-
lode doislugares esta “o factor mui-
toimportante” de “vir aser classifi-
cado como veiculo comercial com
algunsbeneficios em termos de de-
ducdo de IVA”, explicou Castro.

Pedro Elias

Mitsubishi e o carro eléctrico | Depois de ser a primeira marca a disponibilizar
veiculos eléctricos a particulares, a marca anuncia a chegada de novo modelo.

CARLOS ZORRINHO, SECRETARIO DE ESTADO DA ENERGIA E INOVA(;T\O

“Seremos sempre péssimos replicadores’

Carlos Zorrinho
realcou a importancia
darede Mobi.E. O
projecto ¢é para manter,
seja qual for o governo

FRANCISCO CARDOSO PINTO
franciscopinto@negocios.pt

Osecretariode EstadodaEnergiae
Inovacdo aproveitou o palco para
enaltecer o papel pioneiro de Por-
tugal, namobilidade eléctrica,como
em outras dreas. “Seremos sempre
péssimos replicadores. Seremos
sempre muito maus na inovacio
suja, porque sSomos menos organi-
zados, somos mais criativos”, subli-
nhou Carlos Zorrinho que conti-
nuou: “nds gostamos de inovar, gos-
tamos de fazer diferente, gostamos

de ser pioneiros”.

O secretario de Estado apontou
para a importancia da rede de mo-
bilidade eléctrica em construcao,
mesmo que a “plataforma, em si,
nio seja nada de extraordinario”.

O mérito da rede, para Carlos
Zorrinho esta na criacdo de “uma
plataforma que ligasse todas as fer-
ramentas disponiveis e criasse um
novo contexto. Uma plataformaque
tornasse simples autilizacdo daqui-
lo quejaexistia”, concluiu.

No passado, casoshouveem que
o Pais ndo aproveitou o seu pionei-
rismo. “Um pais que teve avisdo de
criar a Via Verde e depois ndo are-
gistou como patente. Um pais que
tem talvez o melhor sistemade pa-
gamentos domundo e que ndotem
tirado todo o partido disso”, referiu
o governante. Esse Pais “tem agora

um ‘Facebook’ [alusio a expressio
de Paolo Garella que comparou o
Mobi.E ao Facebook] e nio pode-
mos perder essa oportunidade. A
nossa intencfo € nio perder essa
oportunidade”, assegurou o secre-
tario de estado.

Mobilidade eléctrica independente
da conjuntura politica
ParaCarlos Zorrinho,o projectoda
mobilidade eléctrica esta acima de
crises politicas. “Portugal vive um
periodo dificil, mas ha duas manei-
ras de olhar para esta realidade: ou
sobrevivemos a conjunturaourein-
ventamos anossaposicido competi-
tiva no mundo”, adiantou Carlos
Zorrinho, deixando nas entrelinhas
aaopcaopelasegundaformadeen-
cararacrise.

Relativamente aactual crise po-

b

litica, o secretario de Estado da
Energia mostrou-se confiante de
queaapostaé paramanterindepen-
dentemente de quemliderar o pro-
ximo governo: “aincerteza politica
é sempre conjuntural. A mobilida-
deeléctricaéumaquestio estrutu-
ral, é umaquestio em que Portugal
fezumaapostamuito forte,e é uma
questio que foi e serd sempre uma
prioridade de governos liderados
pela actual forca maioritaria. Pen-
SO que nio sera uma prioridade
abandonada se houver outra esco-
lha dos portugueses” concluiu.

A criatividade e capacidade de
inovacio que osecretariode estado
reconhece ao povo portugués é,
além domais, umavantagemnaac-
tual conjuntura. “Também temos
que ser muito criativos paranos sa-
farmos da actual conjuntura”.

Carlos Zorrinho
apontou para a
necessidade da
aproveitar as
oportunidades
criadas pelo
Mobi.E.

Temos de ser
muito criativos
para nos safarmos
da actual
conjuntura.

CARLOS ZORRINHO
Secretario de Estado da Energia
e Inovagao
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