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No prevenir
e que esta o ganho

Congresso Prevenir e Reparar — Crescer e Envelhecer na Estrada vai debater
os desafios da seguranca rodovidaria e reflectir sobre o tema do envelhecimento
e o seu impacto na conducio. O congresso tem lugar no dia 21 de Maio,

na Faculdade de Medicina Dentaria, em Lisboa
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Prevenir e reparar

Educacdo rodoviaria | Ensinar os jovens é uma aposta para, no futuro, reduzir os riscos.

SINISTRALIDADE RODOVIARIA

Comportamento ajuda
a diminuir os acidentes

Manter a tendéncia de queda da sinistralidade nas estradas portuguesas
¢ um dos principais desafios para a seguranca rodoviaria. Desde 2001
até ao ano passado, o numero de vitimas mortais caiu mais de metade

ANA LARANIJEIRO
alaranjeiro@negocios.pt

Nasépocasfestivas tradicionais sdo
frequentes as campanhas publici-
tarias de sensibilizacfo para uma
conducdo segura nas estradas. As
mensagens de alertavisam reduzir
asinistralidade nas estradas portu-
guesas. Uma mensagem que tem
tido efeitos positivos.

Os ntmeros da Autoridade Na-
cional de Seguranca Rodovidria
(ANSR) mostram que, de facto, asi-
nistralidade rodoviariatemvindo a
cair. Em 2001, registaram-se 1466
vitimas mortais nas estradas portu-
guesas e, no passado, este niimero
caiu para 517 vitimas.

“A Estratégia Nacional de Segu-
ranca Rodoviaria (ENSR) 2008-
2015, fixou como metas um conjun-
to de objectivos quantitativos, dos
quaisdestacoareducéodonumero
devitimas mortais para579 aalcan-
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car em 2015. As metas fixadas na
ENSR, mais do que ja alcancadas,
foram até superadas, o que nos per-
mite encarar com algum optimis-
mo o futuro proximo”, refere ao Ne-
gocios fonte oficial da ANSR.

Desafios para
a seguranca
rodoviaria

Paraa ANSR e para a Policia de Se-
guranca Publica (PSP) areducioda
sinistralidade nas estradas nacio-
nais surge como um dos principais
desafios para a seguranca rodovia-
ria. “Para a PSP, o principal desafio
no ambito rodoviario é continuar a
baixar os indices de mortalidade nas
estradas”, afirma ao Negécios o su-
bintendente Paulo Ornelas Flor,
porta-voz da PSP. Por outro lado,

sustentaa ANSR “o principal desa-
fio que se coloca a seguranca rodo-
vidria é o de continuar a assegurar
os bons resultados que se tém vin-
do aregistar, no sentido de salvar
mais vidas humanas. Este desafio
que se coloca, a promocio de uma
cultura de seguranca rodoviaria,
nao deve ser encarado como exclu-
sivodaANSR oudo Estado, mas an-
tes como um designio nacional e
umaresponsabilidade de todos”.

O papel
da educacao
rodoviaria

A contribuir para esta diminuicdo
da sinistralidade tem estado uma
“melhoria comportamental” dos
portugueses. Ascampanhas de sen-
sibilizacio para os mais novos tém
um papel importante na sensibili-
zagAo paraos comportamentosater
nas estradas.

“O que a PSP tem identificado,
deformatransversal eindependen-
temente do ‘target’ dos condutores
e pedes, € que existe uma maior e
mais intrinsecaconsciencializacio
para estarealidade [prevencio na
estrada] que tem facilitado o nosso
trabalho enquanto promotores e
executoresdas politicas de seguran-
carodovidria”, revela o porta-voz
destaforcade seguranca.

Por outro lado, paraa ANSR, a
educacdo rodoviaria “assume um
papelfundamental”. “Osjovens sdo
ofuturoeseraatravésdeles que sera
possivel alterar comportamentosde
riscoenraizados nanossasociedade
equepotenciamaocorrénciadeaci-
dentes rodovidrios. O risco de mor-
teemacidentesdeviacdodosjovens
é superior em 30% face a restante
populacdo. Assim, importa conti-
nuar a apostar na formacao dos jo-
vens em idade escolar, niio s6 por-
que serdo os condutores do futuro,
mas também porque jasio ‘actores’
doambiente rodoviario,assumindo
tambémum papel de consciénciaci-
vicados adultos”, sustentaa ANSR.

Mas os alertas ndo devem ser sd
deixados junto dos mais novas mas
também dos mais velhos. “N&o po-
demos dar as bases nas escolas, for-
mar com exceléncias nas escolas de
conducdo os futuros encartados e
depois demitirmo-nos das nossas
obrigacoes ao longo do processo de
amadurecimento e experiénciados
condutores adultos e séniores”, afir-
ma o porta-voz da PSP. “Acredito
que podemos e devemos investir
mais na sensibilizacdo desta franja
etdria [adultos e seniores] sendo cer-
to que hoje ja estamos mais cons-
cientes do processo de aprendiza-
gem continuo e permanente ndo
obstante aidade motivo pelo qual a
PSP tem assumido iniumerasaccdes
desensibilizacio emtodo o Pais para
estes grupos etarios”, acrescenta.

As escolas sdo o
principal parceiro
para a promocao e
consciencializacdo
em torno

da seguranca
rodoviaria.

PAULO FLOR
Porta-voz da PSP

No complexo
fendmeno

da sinistralidade
rodoviaria,

a prevencao
assume um papel
de extrema
importancia

para a diminuicdo
deste flagelo.

FONTE OFICIAL ANSR

Acredito que
podemos e
devemos investir
mais na
sensibilizacdo dos
adultos e séniores.

PAULO FLOR
Porta-voz da PSP

Os custos
dos acidentes
de viacao

De acordo com os dados da ANSR,
quesdoaindaprovisorios, de Janei-
ro a Outubro do ano passado verifi-
caram-se 25 mil acidentes comviti-
mas. Em relacdo aos custos econd-
micos e sociaisdosacidentes de via-
¢do em Portugal, um estudo - reali-
zado pela Universidade Auténoma
de Lisboa apedido da ANRS - reve-
la,deacordo comfonte oficial da Au-
toridade, que “entre 1996 e 2010, 0
custosocial médio anual dos aciden-
tesrodoviarios foide 2.500 milhdes
euros (cerca de 1,54% do PIB de
2010)”. “Segundo o mesmo estudo,
ocustoeconomicoesocialmédiode
cada vitima mortal era de
624.766,00 euros”, acrescentou.
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O desafio

¢ baixar a
mortalidade
na estrada

Quais sdo os principais desafios

paraaseguranga rodoviaria?

Paraa PSP o principal desafio
noambitorodoviario é continuar
abaixar os indices de mortalida-
de nas estradas. Portugal tem
conseguido inverter a tendéncia
de mortalidade nos tiltimos anos
deformasustentadae subverter
deformanotdriaaideiade queno
nosso pais conduz-se mal, sem
respeitoedeformaperigosa. Este
caminho positivodeinversaotem
sido construido gracasaum con-
junto de pessoas e entidades que
tém apostado sistematicamente
numa mensagem positiva, cons-
trutiva e que passa nio so pelo
acesso a cartade conducéo,onde
o empenho e profissionalismo
das escolas de conduciio é deter-
minante, como por todos os
inputs amontante e ajusante do
momento em que se conduz.

Que papel pode ter aeducacorodo-
viariana reduggo do niimero de aci-
dentes?

O investimento é continuo e
sustentado. A nossa visao nio
pode desvanecer-se nos proxi-
mos anos mas sim ser previden-
te e antever este investimento
paralOanos,sustentado, contro-
lado,avaliado e segurode queem
2024 estaremos muitomelhordo
queactualmente. Em 1996 tinha-
mos 22 mortos porcadal00.000
habitantes e 10 anos apds, essa
média passou para 9 mortos. E
esteocaminhoque queremosfa-
zer e éeste 0o compromisso diario
que a PSP assume com todos os
condutores.

Nas escolas deveria ser dada mais

atengdo a este tema?

As escolas sdo o principal par-
ceiroparaapromocaoeconscien-
cializacio em torno deste tema.
Por tudo o que jareferi, tenho a
certeza que esse papel esta bem
identificadopelos conselhos exe-
cutivos e pedagdgicos das escolas
que mantém com a PSP em todo
o Pais dinamicas muito constru-
tivas de educacdorodoviaria.

Tem havido
reducao
das vitimas
mortais

Quais sao os principais desafios

paraa seguranga rodoviaria?

Naultimadécada, tem-se as-
sistido em Portugal auma ten-
dénciasustentadadereduciodo
numero de vitimas mortais de-
correntes de acidentes rodovia-
rios. Embaladaporesta tendén-
cia, a Estratégia Nacional de Se-
guranca Rodoviaria (ENSR)
2008-2015, fixou como metas
um conjuntode objectivos quan-
titativos, dos quais destaco are-
ducdo do numero de vitimas
mortais para 579 a alcancar em
2015. Asmetasfixadasna ENSR,
maisdo quejaalcancadas, foram
até superadas, o que nos permi-
te encarar com algum optimis-
mo o futuro préximo, como ain-
danos indica de estarmos a tri-
lhar o caminho correcto para o
combate ao flagelo da sinistrali-
dade rodoviaria.

Quantos acidentes registaram-se

nas estradas portuguesas no ano

passado?

Ainformacioestatisticarela-
tivaao anode 2013, aindanio se
encontra consolidada, mas os
dados ja disponiveis e reporta-
dos aos meses de Janeiro a Ou-
tubro, indicam a ocorréncia de
cercade 25mil acidentes comvi-
timas.

E possivel ter uma nogiio do que re-

presenta, em termos financeiros,

0s acidentes que ocorrem em Por-
tugal?

Em2012,a ANSR apresentou
um estudo sobre o custo econd-
mico e social dos acidentes de
viacdo em Portugal. Segundo
aquele estudo, realizado pelo
Centrode Analise Economicade
Regulacio Social da Universida-
de Autonoma de Lisboa, temos
queentre1996 e 2010 o custo so-
cial médio anual dos acidentes
rodoviarios foi de 2.500.000.000
euros (cercade1,54% do PIB de
2010). Segundo o mesmo estu-
do, o custo economico e social
meédio de cadavitimamortal era
de 624.766,00 euros.
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JOSE ANTONIO DE SOUSA, CEO DA LIBERTY

“Frequeéncia e a severidade
dos sinistros melhorou

muito na ultima decada”

Em Portugal ha quase 11 anos, para o Liberty o balanco deste
periodo € positivo. José Antonio de Sousa considera que este
ano “sera ainda muito dificil para o sector segurador”

ANA LARANIJEIRO
alaranjeiro@negocios.pt

José Antdnio de Sousa, CEO da Li-
berty Seguros defende que este ano
aindavai ser ainda de dificuldades
para o sector dos seguros. E, 2015,
vai depender dadescida ounioda
carga fiscal sobre as familias. Em
matériade segurancarodovidria, o
responsavel reconhece que o nu-
mero de acidentes e a gravidade
dos mesmos diminuiunos tltimos
anos em parte, devido A moderni-
zacdo do parque automével nacio-
nale, poroutrolado, devido ao me-
nornimero de carros nas estradas
devido a crise.

A Liberty esta em Portugal desde
2003. Que balango faz destes quase 11
anos?

Foram 11 anos extraordinarios
de crescimento com rentabilida-
de. Mais do que por mim, o balan-
cofoifeito pelos accionistas quan-
do fechamos o exercicio de 2013 -
novamente com um crescimento
superior ao mercado e a rentabili-
dade esperada pelos accionistas.
Os accionistas estio extraordina-
riamente satisfeitos com o desem-
penho daoperacdo portuguesa, so-
bretudo atendendo ao entornoem
que temos operado desde 2008
(fortemente recessivo devido, pri-
meiro a crise financeira interna-
cional e, depois a austeridade vio-
lentaa que o Pais foi sujeito nos tl-
timos trés anos). Em Portugal,
mais do que dobramos a nossa
quotade mercado natltima déca-
da, nalguns ramos quase que a tri-
plicamos. Sem sacrificar rentabi-
lidade.

Portugal vai sair do programa de res-
gate sem recorrer aum programa cau-

telar. Que expectativas tem para o

pos-troika?.

Haaversio oficial, porque esta-
mos em periodo eleitoral, que é
aquela que a pergunta encerra. E
hé arealidade. A realidade é que,
mesmo hao tendo otal cautelar es-
crito “preto no branco”, existem
entendimentos claros de que os
parceiros europeus voltardo a
apoiar-nos em caso de necessida-
de (desde que nio voltemos a gas-
tar “atripaforra”, sem critériono-
vamente, fazendo investimento
nao produtivo, como rotundas, pis-
cinas municipais, aeroportos em
desertos, e outros que tal). E, por-
tanto, os parceiros esperam que
continuemos a cumprir com 0s
compromissos ja assumidos. Ou
seja, atroika sai formalmente para
“portugués ver”, mas mantémuma
tuteladiscreta (ou nem tanto, pois
continuarao afazer avaliacdes pe-
riddicas), porque nio acreditam
em nos, e sabem que sé sob pres-
sdo, por necessidade, e sob amea-
cadenos cortarem ofinanciamen-
to novamente, fazemos o que tem
que ser feito para corrigir anos de
incuria, corrupco desabrida, ma
gestao e despesismo no sector pu-
blico.

Que expectativas tem para o sector
dos seguros, e para Liberty, para este
ano e para o préximo?

A evolucdo, o crescimento e a
rentabilidade do sector de seguros,
sobretudo na parte ndo-vida, de-
pende directamente daquilo que
acontece naeconomia das familias
e das empresas. 2014 sera ainda
um ano de forte contencio dos or-
camentos familiares e, apesar de
todos os anuncios feitos por algu-
ma banca, o financiamento ainda
néo esta a chegar as empresas ao

ritmo, ou as taxas, que necessitam.
Continuamos aassistirao fechode
centenas de empresas de todos os
tamanhos todos os meses. Haem-
presas perfeitamente vidveis que
fecham portas porque o Estado
lhesdeve e ndo paga,oupagaapra-
zos irresponsaveis. Esta situacéo
continuara a pesar fortemente no
sector segurador, navertente Nao-
Vida. [Avertente] Vida (Poupanca
paraaReformae Seguros de Capi-
talizacdio), assim como Satde, con-
tinuardo a crescer porque os cida-
daos estdo a constatar que o Esta-
do janéo é credivel, pelo que nem
sabem o que os espera em termos
de Servico Nacional de Satde, e
muito menos com o que contar
quando se reformem. 2014 ser4,
pois, ainda um ano muito dificil
paraosector seguradore,em 2015,
tudo depende dasanha eleitoralis-
ta. Se,como espero, as taxasde IRS
baixarem e o IVA da restauracio
também, a economia melhorara
por viado aumento no rendimen-
to disponivel dos particulares, e 0
sector segurador em nao-vida po-
derdvoltar novamente, e de forma
timida, a crescer.

Quais sdo as areas do ramo segurador

que podem registar crescimento nes-

taaltura em que a economia esta cres-
cer?

Os seguros obrigatorios de au-
tomovel e de acidentes de trabalho,
assim como os patrimoniais e a
responsabilidade civil, por via das
empresas.

Relativamente a seguranca rodovid-
ria. Nas estradas portuguesas, todos
05 anos, ocorrem muitos acidentes. Ao
nivel dos seguros para os automévesis,
nos tltimos anos, tém verificado isso?
A frequéncia e a severidade dos

Os accionistas
estao muito
satisfeitos com
desempenho
da operacio
portuguesa.

2014 sera ainda
um ano muito
dificil para o
sector segurador.

A severidade

e a frequéncia
melhoraram mas
essa melhoria

foi incorporada
NOS Precos.




Jornal de Negdcios | Quinta-Feira, 15 de Maio de 2014 | Edi¢do Especial | V

Miguel Baltazar

sinistros ocorridos nas estradas
portuguesas melhorou significati-
vamente na ultima década, porum
lado devido 4 melhoria das condi-
cdesrodovidrias. E, poroutro, devi-
doamodernizacio doparque auto-
movel (pelo menos até 2010, pois
depois desse ano essa moderniza-
cdoregrediu, com a austeridade) e
devidoamenor circulagio de veicu-
los nas estradas, derivado também
acrise. Ha estradas concretas em
que essa sinistralidade aumentou.
Por exemplo, com a introducdo de
portagensnaSCUT do Algarve (via
do Infante), a circulaciona EN125
aumentou significativamente e asi-
nistralidade aumentou mais de
30%. No geral, a severidade e a fre-
quénciamelhoraram, mas essame-
lhoria foi incorporada nos precos
praticados pelas seguradoras (hoje
em dia, o prémio médio na RC Au-
tomovel, e mesmo em muitos casos
de Danos Préprios, ¢ menos de me-
tade daquele que se praticava no
mercado hdauns cinco ouseis anos),
pelo que as margens tém diminui-
do fortemente neste ramo, haven-
do operadores a sofrer ja prejuizos
significativos no Ramo Automoével.

Em termos financeiros, quanto é que

representaram 0s encargos com aci-

dentes de viagdo paraaLiberty noano

passado?

Os encargos com os acidentes
de viacdo, em 2013, foram de 96
milhoes de euros.

Faz falta uma disciplina nas escolas de

educagdo rodoviaria?

Faz, claramente, pelo que a Li-
berty Seguros, em parceria com o
ACP, com a Associacdo Salvador,
tem tido em Portugal um papel
pioneiro na prevencao dasinistra-
lidade rodoviaria.

L
PERFIL

UM GESTOR COM PASSAGENS
PELO BRASIL, VENEZUELA E MEXICO

José Antonio de Sousa, tem 58 anos
e é licenciado em Economia pela
Universidade do Porto. Antes

de ser CEO da Liberty Seguros,
passou pela Zurich no Brasil,
México e Venezuela.

A Liberty Seguros entrou no
mercado segurador portugués

em 2003, com a aquisicdo da
seguradora Europeia ao grupo
Credit Suisse. Em Agosto do ano
passado, a seguradora norte-
-americana Liberty estudou a
privatizacao da Caixa Seguros,

mas desistiu de apresentar uma
proposta. “De forma como a Caixa
Seguros esta a ser oferecida, nao ha
condi¢des”, justificou, na altura,
José de Sousa, presidente executivo
da companhia em Portugal,

em declaracdes ao Negocios.
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ENVELHECIMENTO

Condutores mais velhos tém
de aceitar as suas limitacoes

David Melton assinala que cada pessoa envelhece de forma diferente. No entanto,
¢ necessario ter consciéncia que a perda de capacidades ¢ uma possibilidade

m/:u'

Deizar de conduzir | Para muitas pessoas este momento pode traduzir-se num receio de isolamento social.

Correio da Manhd

SINAIS
DE ALERTA

DAVID MELTON ENUMERA
OS SINAIS DE ALERTA

David Melton

é director-geral
de Seguranca
da Liberty
Internacional.

 Mudancas inesperadas de faixa
de rodagem.

« Dificuldades em cruzamentos
ou com configuragdes de transito.

* Ndo utilizacdo de sinalizacdo
luminosa.

« Conduzir muito proximo do veiculo
da frente.

e Falhar as saidas das auto-estradas.
« Dificuldades com sinais.
e Maior nervosismo na conducao.

* Receios de conduzir a noite
ou com mas condicdes climatéricas.

e Conduzir na faixa de rodagem
errada.

ANA LARANJEIRO
alaranjeiro@negocios.pt

“Atingir um momento na vida no
qual uma pessoanao deve conduzir
épiordoqueperder capacidades—é
aceitar que estdo a ficar velhos”,
constata David Melton, director-
-geral para a seguranca da Liberty
internacional. Envelhecer paramui-
tosédificil. Eassumirque comaida-
de, porvezes,hdumaperdade capa-
cidades também. Ainda que existam
areas em que isso ndo representa
uma questio muito séria, na estra-
da a perda de capacidades pode
constituir-se como um problema.
Parase terumaideia, em Portu-
gal, e de acordo com os dados dos
Censosde 2011,19,1% dapopulacdo
tem mais de 65 anos. Mas esta ndo
€ uma questio que afecta apenas
um pais, mas sim varias regides do
globo. David Melton salienta que

“embora possaser dificil, os condu-
tores mais velhos tém de estar pre-
parados paraaceitar que as suas ca-
pacidades para a conducdo podem
estaradeteriorar-se”. “Se tivermos
sorte, isso chegara numa alturadas
nossas vidas em que estamos mui-
to velhos para conduzir em segu-
ranca. Mas néo ha umaidade espe-
cificaem queissoocorra”,acrescen-
taDavid Melton ao Negécios.

Para muitos, conduzir é sindni-
modeliberdade. Porisso,apossibi-
lidade de ficarem sem conduzir
pode traduzir-se numreceiodeiso-
lamento social que os impede de
realizar tarefas simples, como ir ao
supermercado, até aquestoes mais
delicadas comoumaidaaomédico.
Neste sentido, o responsavel da Li-
berty Internacional defende que
esse “efeitonegativodeve serevita-
do, assegurando que existem alter-
nativas” a essa perda de indepen-

Alguns condutores

chegam a uma

altura das suas

vidas em que

tém dificuldades

em reconhecer

situacoes

de perigo.

DAVID MELTON
Director-geral para a seguranga
da Liberty internacional

déncia. “Estaé umaquestio muito
séria em todo o mundo. Tém de
existir oportunidades de transpor-
teeestasnaopodem ser dispendio-
sas”, refere salientando que estas

solucdes devem assegurar “trans-
portes condignos”. Um dos exem-
plos desse tipo de solugdes é anor-
te-americana “iTN America”, que
disponibiliza servicos de transpor-
te paraséniores.

Familias devem ter a
responsabilidade de alertar

Todos envelhecemos de forma di-
ferente e nao existe umaidade que
“automaticamente signifique que
umapessoaé ‘velha™. “Alguns con-
dutores chegam a uma altura das
suasvidasem que tém dificuldades
emreconhecer situacdes de perigo”,
explicaMelton. Porisso, os familia-
res devem estar atentos até porque
quando se aperceberem, os proble-
mas podem subsistir ha ja algum
tempo. “Acreditamos que é respon-
sabilidade das familias ter estas con-
versas” que alertam para anecessi-
dade de parar de conduzir. “Nao é

apenas uma conversa — ou duas ou
trés. Asfamilias devem falar” sobre
“ainevitabilidade do seus entes pa-
rarem ourestringiremaconducéo.
Estas conversas devem ser respei-
tosas e dignas”, explica David Mel-
ton.

Por outro lado, os médicos tém
também um papel muitoimportan-
te. Os profissionais de saide devem
assumir aresponsabilidade “de pro-
curar e reportar as condicdes que
possam afectar uma conducéo se-
gura”. Neste sentido, o responsavel
sustenta que deveria existir “legis-
lacdo que encoraje os médicos a
fazé-lo e que os proteja se o fize-
rem”. No entanto, muitas vezes mé-
dicos e pacientes tém uma relacdo
pessoal, o que se pode traduzir
“numa relutancia” por parte dos
profissionais em relatar situacoes
que pode obrigar as pessoas a para-
rem de conduzir.
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Aceder as tencologias em seguranca | Este é o caminho que se estd a seguir em matéria de inovacdo.

Mike Blake/Reuters

TECNOLOGIA

Google: como aceder a tecnologias
em seguranca nos carros

A Google tem estado a trabalhar com fabricantes de automoveis
para “integrar a experiéncia da mobilidade nos carros de forma segura”

ANA LARANIJEIRO
alaranjeiro@negocios.pt

Os smartphones e os tablet tém
umaforte presencano quotidiano
das sociedades ocidentais. Mas a
utilizacdo destes dispositivos en-
quanto se esta a conduzir pode
constituir-se como umadistraccdo
e colocarem perigo condutore ter-
ceiros.

A pesar de muitas pessoas acre-
ditarem que sio capazes de desem-
penhar varias func¢des em simulta-
neo, os investigadores, como salien-
ta David Melton da Liberty Inter-
nacional, “concluiram que o nosso
cérebrofoca-se numatarefaesode-
pois passa para outra” e assim su-
cessivamente. “O perigo é quando
estamos focados numa tarefa en-
quanto conduzimos, mesmo que

seja por um curto periodo de tem-
po-2ou3segundos —,eumasitua-
cidodeemergénciaaconteceenioa
vemos”, alerta este responsavel.

Porisso,como é que se pode aliar
as inovacdes tecnoldgicas a uma
conducio segura? A Google tem
vindo a desenvolver um conjunto
de “iniciativas com os fabricantes
de automoveis porformaaintegrar
a experiéncia de mobilidade nos
carros,de formasegura”. “Outraex-
periéncia que gostariamos de real-
car é o projecto totalmente inova-
dor do carro ‘auto-guiavel’, com
mais de 500 mil milhas percorridas
no estado da Califérnia e do Neva-
da [nos Estados Unidos da Améri-
ca] sem acidentes”, explica ao Ne-
gocios Pedro Félix Mendes, Portu-
gal Territory Manager, da Google
Portugal Enterprise.

Assim, o objectivo “sera sempre
permitir que utilizador tenha no
carro acesso as tecnologias de for-
ma segura, umavez que aexperién-
ciadeutilizacio tera que serobriga-
toriamente diferente”.

Mas inovacdo tecnoldgica é um
conceito amplo e que pode incluir
varias areas. Nesse sentido, Pedro
Félix Mendes defende quea“inova-
cdoseraextensivel amuitos niveis”
e cita o caso dos prémios dos segu-
ros automoveis parailustraresta di-
versidade.

“H4ja hoje prémios de seguros
que sdoestabelecidosem funciodo
comportamento do condutor. Atra-
vésdageolocalizacio existente num
smartphone, a empresa segurado-
ra controla ao segundo, os movi-
mentos dos condutores, sabem a
sua velocidade, tempos de trava-

gem, etc. Com estes dados, a segu-
radora consegue perceber melhor
o comportamento do condutor e
também mitigar o risco do seguro.
Para o utilizador, em troca de um
prémio de seguro mais barato, e ao
saber que as suas ac¢cdes e compor-
tamentonaestradaestardoaserse-
guidos, também cremos que este
facto ira mudar o seu comporta-
mento na estrada”, explica o res-
ponsavel da Google.

Porisso,atecnoldgica estaatra-
balhar em varios angulos que véo
desde a utilizacdo de tecnologias
dentro dos automéveis, “passando
pela prépria seguranca da condu-
¢éo (como o carro “auto-guiavel”)
até ao fornecimento de todas as in-
fraestruturas que permitem” gerir
“os maisvariados tipos de informa-
¢ao”.

O QUE
ELES
DIZEM

O perigo é quando

estamos focados

numa tarefa

enquanto

conduzimos,

mesmo que seja

por um curto

periodo de tempo

— 2 ou 3 segundos

— um emergéncia

pode ocorrer

e podemos

nao ver.

DAVID MELTON
Liberty International

O objectivo sera

sempre permitir

que o utilizador

tenha no carro

acesso as

tecnologias de

forma segura,

uma vez que a

experiéncia de

utilizacdo sera

obrigatoriamente

diferente.

PEDRO FELIX MENDES
Portugal Territory Manager,
Google Portugal Enterprise
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A Liberty Seguros em parceria com o Instituto Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses e a APADAC, organiza a 4% edigao do

Congresso Prevenir e Reparar.

Nesta 4° edigéo, o Congresso vai ser dedicado ao tema Crescer e Envelhecer na Estrada e ira abordar tematicas relacionadas com

educacdo rodoviaria, o contributo da legislagdo e da jurisprudéncia, inovagao na reparagdo do dano, pericia médico-legal, entre outros.

Programa:
09h00 - Recepcao dos participantes 12h45 - Inovacao na Google
Pedro Félix Mendes, Portugal Territory Manager - Enterprise, Google
09h30 - Nota de Boas-Vindas
Luis Cardoso, Senior Vice President for Claims and Service 13h00 - Almoco
in Europe, Liberty International
14h30 - Mesa-redonda - O contributo da legistacao, da jurisprudéncia
09h40 - Abertura institucional e da industria seguradora
Miguel Macedo, Ministro da Administracéo Interna Moderacao: Luis Filipe Caldas, Advogado
Antonio Abrantes Geraldes, Juiz Conselheiro, Supremo Tribunal
10h00 - Sessao de Abertura de Justica
Francisco Brizida Martins, Presidente, Instituto Nacional Jorge Jacob, Presidente, Autoridade Nacional da Seguranga
de Medicina Legal e Ciéncias Forenses Rodoviaria
Duarte Nuno Vieira, Presidente, Associagdo Portuguesa de Vitor Carvalho, Advogado
Avaliagdo do Dano Corporal
15h30 - Coffee break
10h30 - Mesa-redonda - Crescer e envelhecer na estrada
Moderacao: Helena Garrido, Directora, Jornal de Negdcios 16h00 - Mesa-redonda Inovacao na reparacao do dano
Arlindo Donario, Professor, Univ. Autonoma Moderacéo: Duarte Nuno Vieira, Presidente, Associagao Portuguesa
Eduardo Lopes Rodrigues, Vogal, IMT de Avaliagdo do Dano Corporal
Coronel Gabriel Chaves Barao Mendes, GNR Antonio Hernando Lorenzo, Médico
Subintendente Paulo Ornelas Flor, Director do Gabinete Jerénimo Sousa, Director Centro de Reabilitagdo Profissional de Gaia
de Imprensa e Relagdes Publicas, PSP José Cobos, Director-Geral, CED
11h30 - Coffee Break 17h00 - Encerramento

12h00 - Our Aging Population and Road Safety
David Melton, Managing Director of global safety,
Liberty International

Para mais informacoes e inscricoes: 210 494 901/2
ou cofinaeventos@cofina.pt

http://congressoprevenirereparar2014.negocios.pt
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